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第一节 重要提示 

1 本年度报告摘要来自年度报告全文，为全面了解本公司的经营成果、财务状况及未来发展规

划，投资者应当到 www.sse.com.cn 网站仔细阅读年度报告全文。 

 

2 重大风险提示 

公司已在本报告中详细阐述公司在经营过程中可能面临的各种风险及应对措施，敬请查阅本

报告第三节“经营情况讨论与分析”。 

 

3 本公司董事会、监事会及董事、监事、高级管理人员保证年度报告内容的真实性、准确性、

完整性，不存在虚假记载、误导性陈述或重大遗漏，并承担个别和连带的法律责任。 

 

4 公司全体董事出席董事会会议。 

 

5 大华会计师事务所（特殊普通合伙）为本公司出具了标准无保留意见的审计报告。 

 

6 公司上市时未盈利且尚未实现盈利 

□是 √否  

 

7 董事会决议通过的本报告期利润分配预案或公积金转增股本预案 

无。 

8 是否存在公司治理特殊安排等重要事项 

□适用 √不适用  

 

第二节 公司基本情况 

 

1 公司简介 

公司股票简况 

√适用 □不适用  

公司股票简况 

股票种类 股票上市交易所及板块 股票简称 股票代码 变更前股票简称 

人民币普通股（A股） 上海证券交易所科创板 孚能科技 688567 无 

 

公司存托凭证简况 

□适用 √不适用  
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联系人和联系方式 

联系人和联系方式 董事会秘书（信息披露境内代表） 证券事务代表 

姓名 张峰 陈颢元 

办公地址 
江西省赣州经济技术开发区金岭西路

北侧彩蝶路西侧 

江西省赣州经济技术开发区

金岭西路北侧彩蝶路西侧 

电话 0797-7329849 0797-7329849 

电子信箱 farasisIR@farasisenergy.com.cn farasisIR@farasisenergy.com.cn 

 

2 报告期公司主要业务简介 



第 4 页 

研发、生产和销售新能源车用锂离子动力电池及整车电池系统实现销售收入。 

1. 研发模式 

公司秉持“投产一代、储备一代、开发一代”的技术开发思路，通过自主研发及外部合作，采

用国际化技术开发机制，中国、美国、德国协同联动，与全球科研院所、知名企业长期战略合作，

持续加强研发投入，保持技术持续领先。 

2. 采购模式 

公司采购部与研究院、质量部等组成供应商准入小组，经严格的评估与考核后，供应商可以

成为公司合格供应商。采购部与合格供应商通过签订战略合作协议、预付款协议、联合技术开发

协议等达到公司材料和设备锁价、成本最优、保供、和质量性能最佳的状态。 

3. 生产模式 

公司采取以销定产和适当备货相结合的生产模式：第一，物控部门每月根据客户订单及交付

时间、产能、设备状况、生产线负荷状况、原材料供应状况等综合评审，安排生产计划，并将计

划发送给生产部门生产；第二，为避免需求高峰期产能不足，物控部门会根据市场需求预测适当

生产电芯作为备用。 

4. 销售模式 

公司与意向整车企业接触后，根据整车企业需求，及时提供技术支持和方案设计，客户经过

对公司走访、考察、测试、审核认证、商务谈判后，正式确定公司为其供应商，并相应确定供货

产品、型号、价格、质量等事项，签署框架协议、技术协议、价格协议、质量协议和保密协议等。

公司与整车客户建立供应合作关系后，根据客户的订单需求及签署的具体销售合同，为国内外整

车客户提供相应的产品及服务。 

 

(三) 所处行业情况 

1. 行业的发展阶段、基本特点、主要技术门槛 

2021 年全球经济仍在前期疫情延续影响下负重前行，各国复苏步伐不一。我国在党中央的领

导下，持续巩固疫情防控并同时经济复苏，使得中国经济始终走在全球主要经济体前列。 

（1） 新能源汽车行业持续增长 

整车企业在此轮疫情恢复过程中，不断丰富的车型供给以及电动化智能化体验的改善持续拉
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352.1 万辆，同比增长 157.5%。其中，新能源乘用车产量、销量分别为 335.9 万台、333.4 万台，

同比增长分别为 169.5%、167.5%；新能源商用车产量、销量均为 18.6 万台，同比增长分别为 55.4%，

54%。 

美国总统拜登上台后致力推进美国能源转型政策，相关法案自 2021 年 3 月开始不断出台，美

国新能源汽车市场在政策和供给双重驱动下开始逐步打开。根据 Marklines 数据统计显示，美国

2021 全年累计电动车销量超 60 万辆，同比增长超 100%。 

根据市场调研机构 INSIDEEVs 的数据，2021 年欧洲新能源汽车亦持续高速发展。德国是欧

洲最大的新能源汽车市场，销量 69 万辆，同比增长 72.7%，渗透率为 26.3%。相较之下，欧洲另

外三大经济体，英国和法国的新能源车渗透率不到 20%，意大利则仅 9.6%。 

（2） 新能源汽车动力电池装机量大幅提升 

新能源汽车行业的蓬勃发展，带动了新能源汽车动力电池生产量和装车量迅速提升。动力电

池是新能源汽车核心零部件，直接影响着新能源汽车的成本、续航里程和安全性等多项关键性能

指标，二者相辅相成。 

根据 SNE Research 发布的数据显示，2021 年全球动力电池装机量为 296.8GWh，比上年增长

102.18%。中国汽车动力电池产业创新联盟数据显示“2021 年我国动力电池装车量累计 154.5GWh，

同比累计增长 142.8%。其中三元电池装车量累计 74.3GWh，占总装车量 48.1%，同比累计增长

91.3%；磷酸铁锂电池装车量累计 79.8GWh，占总装车量 51.7%，同比累计增长 227.4 %”。 

（3） 多技术路线并存发展并快速迭代，持续提供优质产品是企业的核心技术门槛 

从电池正极材料分，现有技术包括三元、和磷酸铁锂等技术路线，其中三元材料和磷酸铁锂

占据汽车动力电池 99%以上的市场份额。 

从不同封装工艺划分，主要可分为软包、方形和圆柱。软包电池采用叠片工艺，使用铝塑膜

作为外表结构件，这种纤薄化的设计带来电芯单体能量密度的提升和较好的循环性能、安全性，

为目前海外市场主流路线，方形电池主要采用金属材质作为外壳，其此封装技术的工艺以及在国

内供应链都相当成熟，为目前国内主流的技术路线。大圆柱电池近年进入市场，市场反响热烈，

在电芯结构方面采用无极耳技术具有优化电池结构，具有简化生产工序，降低电池内阻延长电池

寿命等优点。 

多技术路线并存发展，技术迭代加快是动力电池的发展的趋势，企业只有始终保持对于技术

研发的持续高投入，同时为客户持续提供优质产品，才是在业内的立足之本。 
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2. 公司所处的行业地位分析及其变化情况 

动力电池行业的主要参与者集中于中国、日本和韩国。行业内参与企业众多，竞争较为激烈。

但行业排名前列的企业占据较高的市场份额，行业整体市场集中度较高。同时，我国部分企业已

具备国际竞争力，在全球市场具备一定的竞争地位。 

根据高工锂电（GGII）的统计数据，2021 年国内动力电池装机电量排名中，公司排名第七，

市场占有率 1.69%，较上年排名第九略有上升。公司本年度在中国三元软包动力电池装机量、中

国软包动力电池装机量、中国动力电池装机量的四项排名中，继续维持第 1/1/7 名，行业地位稳固。 

 
2021 年 2020 年 2019 年 2018 年 

孚能科技乘用车动力电池国内装机量市场排名 6 7 7 5 

孚能科技乘用车软包电池国内装机量市场排名 1 1 1 1 

孚能科技乘用车三元电池国内装机量市场排名 5 4 4 3 
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聚合物路线，各路线都有多家国内外企业在研发和产业化布局。目前固态电池仍存在许多尚未攻

克的瓶颈，如技术指标尚未完善、生产工艺不成熟、产业链尚未完整以及生产成本较高等问题。  

（3） 大圆柱电池 

特斯拉推出的新型电池 4680 大圆柱电池，指圆柱电池的直径 46mm、高度 80mm。4680 大圆

柱电池采用是全极耳技术，大幅提升了电池功率、优化了散热性能、生产效率、充电速度。4680

大圆柱电池是此前常见的 2170 圆柱电池电池容量的 5 倍，续航里程约提高且生产效率降低，除此

之外，由于电池表面接触面积少，散热效果更好，成组效率大大提升。 

（4） 换电模式 

换电模式的发展目的是解决当下新能源汽车充电慢、充电难的产业难点，且随着新能源汽车

保有量迅速上升，充电桩数量会越来越难以满足消费者需求，此外，换电模式不止解决里程焦虑，

电池充电和保养环节则由换电站负责，有专业人士进行监测、护养和管理，利于延长电池寿命，

并保障了电池在充电时段产生的风险。不过目前市场对换电模式形成两极化的观点。 

报告期内动力电池行业整体发展持续向好，主要呈现以下趋势： 

第一，国内外动力电池市场规模持续增长。市场预测 2030 年新能源汽车渗透率将达到 40%，

目前渗透率为 13%左右，2035 年新能源汽车年销量将占总销量的 50%以上，国外市场预计 2030

年出售汽车当中的 50%是电动车。 

第二，动力电池行业新技术的发展方向一直是突破能量密度、提升续航里程、提高安全性能、

缩短充电时间、优化低温性能、提高池寿命、降低电池成本。 

第三，动力电池行业壁垒高，“马太效应”明显。在补贴政策退坡、技术迭代加快背景下，缺

少核心竞争力的中小厂商被挤出市场。动力电池行业市场集中度高。 

第四，动力电池生产商纷纷布局上游资源。2021 年上游原材料价格大幅上涨，对动力电池生

产商利润造成巨大冲击，各电池企业积极布局动力电池上游力争改变供需紧张的局面，对动力电

池企业而言只有保证上游资源的供应，其扩产计划才能如期完成。 

第五，高效回收。对动力电池全生命周期的高效利用成为趋势。公司作为绿色能源提供商，

也将积极参与动力电池回收并对退役动力电池梯次利用中，构建绿色环保的电池产业生态系统。 

 

3 公司主要会计数据和财务指标 

3.1 近 3 年的主要会计数据和财务态系统。
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单位：元  币种：人民币 

 2021年 2020年 
本年比上年 

增减(%) 
2019年 

总资产 20,936,433,959.87 15,417,645,005.75 35.80 11,700,389,963.90 

归属于上市公司股东的净

资产 
9,274,103,713.07 10,076,582,745.13 -7.96 7,103,370,887.49 

营业收入 3,500,076,221.91 1,119,652,306.75 212.60 2,449,628,725.50 

扣除与主营业务无关的业

务收入和不具备商业实质

的收入后的营业收入 

3,376,828,781.36 1,110,563,628.53 204.06 / 

归属于上市公司股东的净

利润 
-952,720,292.43 -331,004,259.32 不适用 131,227,665.49 

归属于上市公司股东的扣

除非经常性损益的净利润 
-1,262,789,805.73 -542,397,842.29 不适用 9,797,851.91 

经营活动产生的现金流量

净额 
233,241,842.74 -943,857,818.04 不适用 483,521,769.03 

加权平均净资产收益率（

%） 
-9.88 -3.98 不适用 1.88 
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单位: 股 

截至报告期末普通股股东总数(户) 22,389 

年度报告披露日前上一月末的普通股股东总数(户) 22,038 

截至报告期末表决权恢复的优先股股东总数（户） 0 

年度报告披露日前上一月末表决权恢复的优先股股东总数（户） 0 

截至报告期末持有特别表决权股份的股东总数（户） 0 

年度报告披露日前上一月末持有特别表决权股份的股东总数（户） 0 

前十名股东持股情况 

股东名称 

（全称） 

报告期内增

减 
期末持股数量 

比例

(%) 

持有有限售

条件股份数

量 

包含转融通

借出股份的

限售股份数

量 
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江西裕润立达股权投资管理有限公

司－江西立达新材料产业创业投资

中心（有限合伙） 

  20,674,487 1.93     无
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4.3 公司与实际控制人之间的产权及控制关系的方框图 

√适用  □
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（1）报告期内，公司在手订单饱满，镇江工厂一期 8GWh 项目产能逐步释放，实现了对戴

姆勒 EVA2、MFA2 平台车型的批量交付，及对广汽集团热销车型的供货。因此，公司营业收入大

幅增长； 

（2）2021 年度，受疫情和全球新能源汽车行业增长影响，公司所需上游原材料出现供不应

求局面，原材料价格的持续上涨，拖累公司毛利和净利； 

（3）为始终保持公司技术先进，公司不断加大对汽车动力电池、储能电池及其他领域的前沿

技术投入； 

（4）为满足公司中长期发展需要，公司在芜湖、海外等布局产能，及实施了股权激励，因此，

公司期间费用有不同程度的增加； 

（5）公司基于谨慎性原则，对部分资产计提了大额减值准备。 

以上原因，综合导致公司报告期内的净利润、扣除非经常性损益后的净利润出现亏损。 

 

2．公司年度报告披露后存在退市风险警示或终止上市情形的，应当披露导致退市风险警示或终止

上市情形的原因。 

□适用  √不适用  

 

 

 


